
Volúmenes de Tránsito de la calle 30

Manténgase informado durante todo  
el proyecto visitando  
www.KeepOmahaMoving.com.

Las noticias, novedades y 
actualizaciones de construcción 
serán publicadas a medida que 
estén disponibles.

Contacto:
Jeff Babcock, División de Diseño
Departamento de Obras Públicas 
de Omaha 1819 Farnam Street, 
Suite 604 Omaha, NE 68183

(402) 444-5220 jeffrey.babcock@
cityofomaha.org

Envíenos un correo electrónico a: 
Info@KeepOmahaMoving.com

WWW.|
Visítenos en internet en: 
www.KeepOmahaMoving.com

Promedio diario de 
la Calle 30 (ADT)

El Promedio Diario-ADT  
es el promedio de la 

cantidad de vehículos 
viajando por una carretera 

dentro de un período  
de 24 horas

Clave
 Vehículos por día
  % de Camiones 

Pesados

DERECHO DE PASO Y ACCESO: El proyecto propuesto requeriría la adquisición de derechos de propiedad adicionales que podrían 
incluir nuevos derechos de paso (ROW, por sus siglas en inglés), usufructos permanentes (PE, por sus siglas en inglés) y / o usufructos 
temporales (TE, por sus siglas en inglés) debido al trabajo de señalización en las siguientes ubicaciones: calle 30 y Hamilton Streets, 
calle 30 y Lake Streets, calle 30 y Binney Streets, calle 30 y Bedford Avenue, y calle 30 y Sprague Streets. El proyecto se completaría con 
el tráfico activo, y no se utilizarían rutas de desvío. Se prevén cierres temporales de carriles y se controlarán con dispositivos y prácticas 
de control de tráfico temporal aprobados. El acceso a las residencias y negocios de los alrededores se mantendría utilizando cierres 
parciales y accesos por calles laterales. El proyecto no incluye el trabajo en ninguna estructura (puentes o armazones de alcantarillas) 
dentro de los límites del proyecto. El acceso vehicular y peatonal a las propiedades adyacentes se mantendría durante la construcción, 
pero podría estar limitado en ocasiones debido a los requisitos de cada fase del proyecto.

IMPACTOS A LA PROPIEDAD: Los impactos de propiedad conforme a la Sección 4(f ) están planificados para este proyecto de 
adquisición de derechos de paso en las escuelas Druid Hill Elementary School y Kennedy Elementary School. El proyecto impactaría 
menos de 0.01 acres de la propiedad de la Escuela Druid Hill Elementary en la esquina suroeste de la calle 30 y Sprague Street, para 
modificar la señal y el trabajo de reemplazo de postes. El proyecto también impactaría aproximadamente 0.01 acres de la propiedad de  
la Escuela Kennedy Elementary en la esquina noroeste de Binney Street y la calle 30, y aproximadamente 0.02 acres en la esquina  
suroeste de Binney Street y la calle 30, para modificación de señales y reemplazo de postes. El proyecto no afectaría los juegos 
recreativos para niños u otras áreas utilizadas por las escuelas. La Escuela Kennedy Elementary también es una propiedad histórica, pero 
la adquisición de derechos de paso no llega al punto de ser un nivel con efectos adversos. No se prevén impactos en las propiedades 
de tipo 6(f ), los humedales y otras aguas de los Estados Unidos, y no se anticipan consecuencias para las especies amenazadas o en 
peligro de extinción.

HSIP-MAPA-5073(1)  
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COSTO DEL PROYECTO:  El costo del proyecto propuesto es de aproximadamente $2.9 millones y sería derivado de fuentes de fondos  
federales y locales.

www.KeepOmahaMoving.org
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PROPÓSITO Y NECESIDAD: El propósito del proyecto propuesto es reconfigurar la sección vial para acomodar el volumen de tránsito y 
mejorar la seguridad de los automovilistas y peatones, y al mismo tiempo cumplir con los objetivos de la Iniciativa de Remodelación de 
Carreteras de la Administración Federal de Carreteras (Federal Highway Administration’s Road Diet Initiative). La necesidad del proyecto 
es para satisfacer las necesidades y condiciones del tránsito actual y futuro de una manera que beneficie la seguridad, durabilidad y 
economía de mantenimiento. Entre el 2011-2013, los choques al dar giro a la izquierda (64) fueron los que más contribuyeron a los 
choques totales (252) a lo largo del corredor, seguidos por los choques por detrás (46) y los del ángulo derecho (45). Además, varias 
de las intersecciones a lo largo del corredor se han identificado como intersecciones de alto riesgo de choque en la ciudad de Omaha 
para los años de estudio de 2011, 2012 y 2013. El agregar capacidad o carriles para dar vuelta no resolvería los patrones de choques 
observados a lo largo del corredor, porque los carriles de giro a la izquierda ya existen, y el corredor tiene un exceso de capacidad. 
Debido a que los volúmenes de tráfico existentes y futuros están por debajo de la capacidad de la carretera actual, se necesitan otros 
tipos de mejoras en vez de agregar capacidad y poder reducir las colisiones a lo largo del corredor.
RANGO DE LAS OBRAS: El proyecto propuesto rediseñaría y reconfiguraría 2.18 millas de la Calle 30 (30th Street), desde Cuming 
Street hasta Ames Avenue, reconfigurándola de una carretera de cinco carriles a una carretera de tres carriles con estacionamiento 
en la calle y carriles para bicicletas. El proyecto se produciría en gran parte dentro de los límites de acera existentes, con excepciones 
para modificación de señales de tránsito y las reparaciones de aceras asociadas. La construcción incluiría reparación de pavimento, 
rectificado de superficies, repavimentación, marcas/señales en el pavimento, señales de tránsito, eliminación de señales de tránsito y 
modificaciones de señales de tránsito a lo largo de la Calle 30. Se anticipan alteraciones menores en el suelo debido a modificaciones 
de señales y aceras asociadas en los siguientes lugares: calles 30 y Hamilton, calle 30 y Lake, calle 30 y Binney, calle 30 y Bedford Avenue, 
y calle 30 y Sprague. Las modificaciones de las señales incluyen la instalación de nuevos postes de señales, cimientos para los postes de 
señales, controladores de señales, cabezales de señales, cajas de extracción, conductos, cableado y trabajo subterráneo asociado con la 
instalación de estos elementos. Los cimientos de los postes de señales son generalmente huecos perforados con brocas de 3.5 pies de 
ancho que pueden extenderse hasta 20 pies de profundidad. No se eliminarán árboles como parte del proyecto.

UBICACIÓN: el Proyecto de remodelación de la calle 30 (30th Street) está ubicado a lo largo de la calle 30 desde Cuming Street hasta 
Ames Avenue, en Omaha, condado de Douglas, Nebraska.

CRONOGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y MODIFICACIONES: La construcción del proyecto propuesto podría comenzar 
en la primavera de 2020 y estar completa para el otoño de 2020. Las aceras serían reparadas conforme sean impactadas 
por el proyecto. Las rampas de aceras se actualizarán a lo largo del corredor para cumplir con Ley de Americanos con 
Discapacidades-ADA (antes de las obras de repavimentación). La información sobre el proyecto propuesto estará 
disponible en el sitio web de la Ciudad en: http://www.keepomahamoving.org

Cronograma del Proyecto de la Calle 30
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  Área del 
Proyecto de 
Remodelación 
de la Calle 30
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